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Abstract of EP0388848 

A remote indicator device for vehicle trailer hitches is 
disclosed in which a sensor (S1 ) monitors a position of a 
coupling component which indicates the closed and locked 
state of the trailer hitch and supplies a signal when the trailer 
hitch is closed and locked. A display device (56c) connected 
downstream of the sensor S1 signals the present coupling 
state after each change instate of the trailer coupling, the 
display device (56c) being activated for a predetermined time 
by a triggerable time switch device (54c) after each change 
of the coupling state. The remote display device does not 
require any manual operating steps for remote monitoring of 
the coupling state. A disturbing continuous display is 
automatically prevented by the time switch device. 



FIG. A 
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© Fernanzeigevorrichtung fur Fahrzeug-Anhangerkupplungen. 



© EEs wird eine Fernanzeigevorrichtung fur 
Fahrzeug-Anhangerkupplungen angegeben, bei der 
ein Sensor (S1) eine den geschlossenen und verrie- 
gelten Zustand der Anhangerkupplung kennzeich- 
nende Stellung eines Kupplungsteils uberwacht und 
bei geschlossener und verriegelter Anhangerkupp- 
lung ein Signal iiefert Eine dem Sensor S1 nachge- 
schaltete Anzeigeeinrichtung (56c) signalisiert den 
aktuellen Kupplungszustand nach jeder Zustandsan- 



derung der Anhangerkupplung. wobei die Anzeige- 
einrichtung (56c) von einer triggerbaren Zeitschalt- 
einrichtung (54c) nach jeder Anderung des Kupp- 
lungszustandes fur eine vorbestimmte Zeit aktiviert 
wird. Die Fern anzeigeeinrichtung erfordert keine ma- 
nuellen Bedienungsschritte fur die Fernuberwachung 
des Kupplungszustandes. Eine storende Daueranzei- 
ge wird durch die Zeitschaltemrichtung automatisch 
unterbunden. 
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Die Erfindung betrifft eine Fernanzeigevorrich- 
tung fur Fahrzeug-Anhangerkupplungen, welche 
bei Ankupplung eines Anhangers eine Schlie/J- und 
Verriegelungsstellung einnehmen, mit einem Kupp- 
lungssensor, insbesondere induktiven Naherungs- 
schalter, weicher eine den geschlossenen und ver- 
riegelten Zustand der Anhangerkupplung kenn- 
zeichnende Stellung eines Kupplungsteils uber- 
wacht und bei geschlossener und verriegelter An- 
hangerkupplung ein Signal liefert, und mit einer 
dem Kupplungssensor nachgeschalteten Zustands- 
anzeigeeinrichtung, welche gegebenenfalls manuell 
zur Signalisierung des Kupplungszustands aktivier- 
bar ist. 

Derartige Fernanzeigevorrichtungen ermogli- 
chen die Fernuberwachung des Kupplungszustan- 
des einer Anhangerkupplung eines Zugfahrzeugs. 
Die Anzeigeeinrichtung ist ublicherweise in dem 
Fuhrerhaus des Zugfahrzeugs untergebracht, so 
da£ der Fahrer des Fahrzeugs die Moglichkeit hat, 
von seiner normalen Fahrerposition aus das ord- 
nungsgema/te Ankuppeln eines Anhangers zu kon- 
trollieren. 

Eine Fernanzeigevorrichtung der eingangs ge- 
nannten Art ist aus einem Prospekt zu einer An- 
hangerkupplung des Typs "710 G 6" der Firma 
Rockinger Spezialfabrik fur Anhangerkupplungen 
GMBH & Co bekannt. Bei der bekannten Fernan- 
zeigevorrichtung uberwacht ein als induktiver Na- 
herungsschalter ausgebildeter Kupplungssensor 
ine den geschlossenen und verriegelten Zustand 
der Kupplung kennzeichnende Stellung eines Si- 
cherungsbolzens. Solange der Sicherungsbolzen in 
dieser Stellung verbleibt, liefert der Sensor eine 
Spannung, mit der eine Kontrollleuchte im Fuhrer- 
haus des Fahrzeugs betrieben wird. Das Leuchten 
der Kontrolleuchte signaiisiert dem Fahrer, da/3 die 
Kupplung ordnungsgema/3 geschlossen und verrie- 
gelt ist. Der Fahrer hat die Moglichkeit, die Kon- 
trolleuchte mit einem in Reihe mit der Kontrolleuch- 
te geschalteten Schalter auszuschalten, urn eine 
bei der Fahrt stSrende Daueranzeige bei geschlos- 
sener und verriegelter Kupplung zu unterdrucken. 
In der Betriebsanleitung der bekannten Anhanger- 
kupplung ist vorgeschrieben, da£ der Schatter vor 
jedem Ankuppiungsvorgang einzuschalten ist, da- 
mit der Fahrer anhand des Aufleuchtens der Kon- 
trolleuchte das Einrucken der Kupplung in den ge- 
schlossenen und verriegelten Zustand und die ord- 
nungsgemaBe Funktion der Fernanzeigevorrichtung 
uberwachen kann. Der Wechsel von 
"Kontrolleuchte aus" nach "Kontrolleuchte an" ist 
dabei ein verlafilicher Hinweis darauf, da0 der 
Kupplungssensor nicht in der Weise defekt ist, daJ3 
er unabhangig von der Stellung des Sicherungsbol- 
zens Dauerspannung liefert. 

Ein Nachteil der bekannten Fernanzeigevorrich- 
tung besteht darin, daB man das rechtzeitige Ein- 



schalten des Schalters zur Aktivierung der Anzeige 
leicht vergessen oder aus Bequemlichkeit ignorie- 
ren kann, so dafi eine ordnungsgemafle Kontrolle 
des Kupplungsvorgangs unterbleibt. Ferner stehen 
5 die erforderlichen Bedienungsschritte zum Ein- und 
Ausschalten der Anzeige einer Benutzerfreundlich- 
kelt der bekannten Fernanzeigevorrichtung entge- 
gen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
w gegenuber dem Stand der Technik verbesserte 
Fernanzeigevorrichtung anzugeben, welche beim 
Einrucken der Anhangerkupplung in den geschlos- 
senen und verriegelten Zustand automatisch akti- 
viert wird und welche eine storende Daueranzeige 
75 nach einem Ankuppiungsvorgang automatisch un- 
terbindet 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsge- 
ma/2 vorgeschlagen, eine triggerbare Zeitschaltein- 
richtung vorzusehen, welche bei einer Anderung 
20 des Kuppiungszustandes ein von dem Kupplungs- 
sensor ausgelostes Triggersignal registriert und 
daraufhin die Zustandsanzeigeeinrichtung fur eine 
vorbestimmte Zeit automatisch aktiviert. 

Das Trjggersignal zur Triggerung der Zeit- 
25 schalteinrichtung kann beispielsweise von der Ein- 
schaltflanke des Sensorsignals beim Einrucken der 
Anhangerkupplung in den geschlossenen und ver- 
riegelten Zustand abgeleitet werden. Damit wird 
erreicht, dafl die Zustandsanzeigeeinrichtung von 
30 der Zeitschalteinrichtung automatisch aktiviert, d. h. 
anzeigebereit geschaltet wird, wenn die Kupplung 
in den geschlossenen und verriegelten Zustand 
ubergeht. Zur Detektierung des Ausruckens der 
Kupplung aus dem geschlossenen und verriegelten 
35 Zustand kann die Auschaltflanke des Sensorsignals 
verwendet werden. Die Anzeige der Zustandsanzei- 
geeinrichtung kann beispielsweise direkt vom Sen- 
sorsignal abgeleitet werden. Die erfindungsgemafie 
Fernanzeigevorrichtung ermoglicht somit eine 
40 Fernuberwachung eines Ankupplungsvorganges, 
ohne da£ der Fahrer Schaltmai3nahmen zur Aktivie- 
rung der Anzeigeeinrichtung treffen muB. Eine sto- 
rende Daueranzeige nach einem Ankuppiungsvor- 
gang wird automatisch unterbunden, da die Zeit- 
45 schalteinrichtung die Anzeigebereitschaft der An- 
zeigeeinrichtung nach einer vorbestimmten Zeit 
ausschaltet. 

Gemafl einer Weiterbildung der Erfindung urn- 
fa5t die Zustandsanzeigeeinrichtung eine Ankupp- 

50 lungskontrolieuchte, die leuchtet, wenn die Anhan- 
gerkupplung geschlossen und verriegelt und die 
Zustandsanz igeeinrichtung aktiviert ist. Die Kontol- 
leuchte liefert dem Fahrer eine gut registrierbare 
optische Kontrolle uber den Kupplungszustand. 

55 In einer Variante der vorstehenden Ausfuh- 

rungsform ist ein Blinkgeber vorgesehen, der die 
Ankupplungskontrolleuchte zum Biinken anregt, 
wenn die Anhangerkupplung den geschlossenen 
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und verriegelten Zustand verlassen hat und die 
Anzeigeeinrichtung anzeigebereit geschaltet ist. 
Der Fahrer hat auf diese Weise eine automatische 
Kontrolle auch uber das Ausrucken der Kupplung 
aus dem geschlossenen und verriegelten Zustand. 

In einer weiteren Variante der vorstehenden 
Ausfuhrungsform ist eine Monitorkontrolleuchte vor- 
gesehen, die leuchtet, wenn die Zustandsanzeige- 
einrichtung anzeigebereit geschaltet ist. Die Moni- 
torkontrolleuchte zeigt dem Fahrer an, da/3 ein 
Kuppiungszustandswechsel stattgefunden hat Oder 
da/3 die Zustandsanzeigeeinrichtung gegebenen- 
falls manuell aktiviert ist. Der geschlossene und 
verriegelte Zustand der Kupplung wird durch das 
Leuchten der Ankupplungskontrolleuchte und der 
Monitorkontrollleuchte signalisiert, wohingegen das 
Ausrucken aus dem geschlossenen und verriegel- 
ten Zustand daran zu erkennen ist, da/3 nur die 
Monitorkontrolleuchte leuchtet. 

Gema73 einer weiteren Ausfuhrungsform ist zu- 
satzlich zur Ankupplungskontrolleuchte eine Ab- 
kupplungskontrolleuchte vorgesehen, die bei akti- 
vierter Zustandsanzeigeeinrichtung leuchtet, wenn 
die Kupplung den geschlossenen und verriegelten 
Zustand verlassen hat. Damit wird erreicht, da/3 die 
Anzeigeeinrichtung das Vorliegen des geschlosse- 
nen und verriegelten Zustands oder das Nichtvor- 
liegen des geschlossenen und verriegelten Zu- 
stands automatisch und gut voneinander unter- 
scheidbar signalisiert. 

Gema/3 einer Weiterbildung der Erfindung ist 
ein den geoffneten und einkuppelbereiten Zustand 
der Anhangerkupplung erfassender Kupplungsbe- 
reltschaftssensor mit der Zustandsanzeigeeinrich- 
tung verbunden. Der vorzugsweise als induktiver 
Naherungsschalter ausgebildete Kupplungsbereit- 
schaftssensor liefert ein Signal, solange die Kupp- 
lung geoffnet und einkuppelbereit ist. Die Zeit- 
schalteinrichtung registriert Anderungen des Aus- 
gangssignals des Kupplungsbereitschaftssenors, 
um daraufhin die Anzeigeeinrichtung fur eine vor- 
bestimmte Zeit anzeigebereit zu schalten. Auf die- 
se Weise werden weitere Information uber den 
Kupplungszustand der Anhangerkupplung gewon- 
nen. Zur Ausnutzung dieser weiteren Informationen 
ist die Zustandsanzeigeeinrichtung zweckmafliger- 
weise mit einer Kupplungsbereitschaftskontroll- 
euchte ausgestattet, die bei aktivierter Zustandsan- 
zeigeeinrichtung leuchtet, wenn die Kupplung ge- 
offnet und einkuppelbereit ist. 

Durch die Verwendung eines Sensors fur den 
geschlossenen und verriegelten Zustand und eines 
Sensors fur den geoffneten und einkupp Iber iten 
Zustand der Anhangerkupplung kann zusatziich ein 
Zwischenzu stand detektiert w rden, der dann vor- 
liegt, wenn die Kupplung weder geschlossen und 
verriegelt noch geoffnet und einkuppelbereit ist. In 
diesem Fall liefert keiner der beiden Sensoren ein 
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Signal. In einer Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
eine Warnleuchte zur Signalisierung des Zwischen- 
zustands vorgesehen. Die Warnleuchte zeigt den 
Zwischenzustand solange an bis er aufgehoben ist. 

5 Der Fahrer wird somit ununterbrochen gewarnt, 
wenn dieser nichtordnungsgema/te Zustand der 
Anhangerkupplung vorliegt. 

In einer Variante der vorstehend genannten 
Ausfuhrungsform ist eine Zusatz warnleuchte vorge- 

io sehen, die ein Signal, insbesondere ein Blinksignal 
liefert, wenn die Anhangerkupplung aus dem geoff- 
neten und einkuppelbereiten Zustand heraus in den 
Zwischenzustand ubergegangen ist. Eine weitere 
Zusatzwarnleuchte liefert ein Signal, wenn die 

75 Kupplung aus dem geschlossenen und verriegelten 
Zustand heraus in den Zwischenzustand uberge- 
gangen ist. 

Gema/3 einer Weiterbildung der Erfindung ist 
ein weiterer Sensor vorgesehen, der derart an der 

20 Anhangerkupplung angeordnet ist, da/3 er ein Si- 
gnal liefert, wenn sich ein zu kuppelndes Teil, z. B. 
die Zugose eines Anhangers, in der Anhanger- 
kupplung befindet. Diese Ausfuhrungsform ist ins- 
besondere fur Kupplungen vorgesehen, bei denen 

25 nicht sichergestellt ist, da/3 sich nach einem 
Schlieflvorgang ein zu kuppelndes Teil in der An- 
hangerkupplung befindet. Die von diesem weiteren 
Sensor gelieferten informationen konnen mit den 
Informationen des Kupplungssensors und/oder des 

30 Kupplungsbereitschaftssensors verknupft werden, 
um den ordnungsgema/3 eingekuppelten bzw. da- 
von abweichende Zustande der Anhangerkupplung 
zu detektieren und mittels Kontrol leuchten zu si- 
gnal isieren. 

35 Die Fernanzeigevorrichtung nach der Erfindung 

ist vorzugsweise so ausgebildet, da/3 ihre Versor- 
gungsspannung mit dem Zundschlo/3, bzw. durch 
Einschalten des Fahrtschalters des Fahrzeugs ein- 
schaltbar ist und da/3 die Zeitschalteinrichtung die 

40 Zustandsanzeigeeinrichtung fur eine vorbestimmte 
Zeit aktiviert, wenn die Versorgungsspannung ein- 
geschaltet wird. Der Fahrer erhalt somit beim Star- 
ten des Fahrzeugs automatisch eine Information 
uber den Kupplungszustand der Anhangerkupp- 

45 lung. 

Insbesondere kann ein von Hand zu betatigen- 
der Schalter zur manuellen Aktivierung der Zu- 
standsanzeigeeinrichtung vorgesehen sein. Mittels 
dieses Schalters kann der Fahrer den Kupplungs- 
50 zustand jederzeit auch unabhangig von Kupplungs- 
zustandsanderungen abfragen. 

Als Kontrolleuchten bzw. Wamleuchten werden 
vorzugsweise Leuchtdioden verwendet, die sich 
insbesondere in der Farbe des von ihnen abge- 
55 strahlten Lichtes voneinander unterscheiden. 

Neben optischen Anzeig mitteln, wie beispiels- 
weise Leuchtdioden, konnen auch akustische Kon- 
troilmelder zur Signalisierung von Kupplungszu- 

3 
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standen vorgesehen sein. 

Im folgenden werden verschiedene bevorzugte 
Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung anhand von 
Zeichnungen eriautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer 
Anhangerkuppiung, fur die die Erfindung verwend- 
bar ist, 

Fig. 2 ein. Blockschaltbiid eines ersten Aus- 
fuhrungsbeispiels mit einem Kupplungssensor und 
einer Ankupplungskontrolleuchte, 

Fig. 3 eine Variante des ersten Ausfuhrungs- 
beispiels, 

Fig. 4 ein Blockschaltbiid eines dritten Aus- 
fuhrungsbeispiels mit einer Monitorkontrolleuchte 
zur Signalisierung der Anzeigebereitschaft der An- 
zeigeeinrichtung, 

Fig. 5 ein Blockschaltbiid eines vierten Aus- 
fuhrungsbeispiels mit einer Ankupplungskontroll- 
euchte und einer Abkupplungskontrolleuchte, 

Fig. 6 ein Blockschaltbiid eines funften Aus- 
fuhrungsbeispiels mit einem Kupplungssensor und 
mit einem Kupplungsbereitschaftssensor, 

Fig. 7 ein Blockschaltbiid eines sechsten 
Ausfuhrungsbeispiels mit verschiedenen Kontrollan- 
zeigen fur den Zwischenzustand der Anhanger- 
kuppiung, 

Fig. 8 ein Blockschaltbiid eines siebten Aus- 
fuhrungsbeispiels mit einem Sensor zur Registrie- 
rung einer Zugose in der Anhangerkuppiung, 

Fig. 9 ein Blockschaltbiid eines achten Aus- 
fuhrungsbeispiels mit einem Kupplungssensor, ei- 
nem Kupplungsbereitschaftssensor und mit einem 
Sensor zur Registrierung einer Zugose in der An- 
hangerkuppiung, 

Fig. 10 ein konkretes Schaltbild eines neun- 
ten Ausfuhrungsbeispiels, welches im wesentlichen 
die gleichen Eigenschaften hat wie das in Fig. 5 
schematisch dargestellte vierte Ausfuhrungsbei- 
spiel und 

Fig. 11 eine Variante des in Fig. 10 gezeig- 
ten Schaltbildes fur ein bevorzugtes zehntes Aus- 
fuhrungsbeispiel. 

Zur Erlauterung von Anhangerkupplungszu- 
standen und deren Erfassung mit Sensoren ist in 
Fig. 1 eine Fahrzeug- Anhangerkuppiung K mit ei- 
nem Kupplungssensor S1 und mit einem Kupp- 
lungsbereitschaftssensor S3 schematisch darge- 
stellt. Es handelt sich um eine ubliche Anhanger- 
kuppiung mit einem Kupplungsmaul 1 und einem 
Kupplungsbolzen 3. In das Kupplungsmaul 1 kann 
eine Zugose 5 der Zugdetchsel eines Nachlauffahr- 
z uges bzw. Anhangers eingefuhrt werden. Dem 
Kupplungsbolzen 3 ist ein Verriegelungselement 7 
zugeordnet, das in eine Verriegeiungskerbe 9 des 
Kupplungsbolzens 3 eingreift, wenn sich der Kupp- 
lungsbolzen 3, wie in Fig. 1 gezeigt, in einer 
SchlieJ3stellung befindet, in der er das Kupplungs- 
maul 1 durchsetzt und mit seiner unteren Stimseite 
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11 an einer Anschlagsflache 13 des Kupplungs- 
mauls 1 anliegt. Das Verriegelungselement 7 ist an 
einem Schwenkhebel 1 5 angebracht, der an einem 
fest mit dem Kupplungsmaul 1 verbundenen Ge- 
5 hause 17 um eine Schwenkachse 19 schwenkbar 
gelagert ist. 

Zur Entriegelung und Offnung der Anhanger- 
kuppiung K ist eine mittels einer Hubeinrichtung 20 
vertikal bewegbare Hubstange 21 vorgesehen. Die 

io Hubstange 21 hat einen Auskupplungsvorsprung 
23, der in eine Auskupplungskerbe 25 des Kupp- 
lungsbolzens 3 eingreift. Es ist zu bemerken, da/3 
sich das Verriegelungselement 7 und die Verriege- 
iungskerbe 9 in einer anderen Ebene befinden als 

75 der Auskupplungsvorsprung 23 und die Auskupp- 
lungskerbe 25. Der Kupplungsbolzen 3 ist durch 
eine Hauptfeder 27 in die in Fig. 1 gezeigte 
Schlieflstellung vorgespannt und kann durch den 
Auskupplungsvorsprung 23 in eine Offnungsstel- 

20 lung angehoben werden. Zur Arretierung des Kupp- 
lungsbolzens 3 in der Offnungsstellung ist ein Ver- 
rastungselement 29 vorgesehen, welches in der 
Offnungsstellung des Kupplungsbolzens 3 in eine 
Verrastungskerbe 31 des Kupplungsbolzens 3 ein- 

25 greift. 

An der Hubstange 21 ist eine Nockenflache 33 
angebracht, weiche mit einer Gegennockenflache 
35 des Schwenkhebels 15 zusammenwirkt. Der 
Auskupplungsvorsprung 23 hat Spiel gegenuber 

30 der Auskupplungskerbe 25 des Kupplungsbolzens 
3. Wenn zum Auskuppeln die Hubstange 21 mittels 
der Hubeinrichtung 20 angehoben wird, so wird 
zunachst das Verriegelungselement 7 durch das 
Zusammenwirken der Nockenflache 33 mit der Ge- 

35 gennockenflache 35 gegen die Wirkung einer er- 
sten Hilfsfeder 37 gegen den Uhrzeigersinn ausge- 
schwenkt. Die Ausschwenkung ist beendet, wenn 
der Auskuppiungsvorsplung 23 sein Spiel innerhalb 
der Auskupplungskerbe 25 durchlaufen hat, so da/J 

40 danach der Kupplungsbolzen 3 - von dem Verrie- 
gelungselement 7 nunmehr freigegeben - von der 
Hubstange 21 nach oben in die Offnungsstellung 
mitgenommen werden kann. In der Offnungsstel- 
lung rastet das Verrastungseiement 29 unter der 

45 Wirkung einer weiteren Hilfsfeder 39 in die Verra- 
stungskerbe 31 des Kupplungsbolzens 3 ein, so 
daB dieser in der Offnungsstellung verrastet ist. Die 
Anhangerkuppiung K befindet sich dann im geoff- 
neten und einkuppelbereiten Zustand. Wenn der 

so Kupplungsbolzen 3 sich in der Schliefistellung bef- 
indet und das Verriegelungselement 7 in die Ver- 
riegeiungskerbe 9 eingreift, wie in Fig. 1 gezeigt, 
dann ist die Anhangerkuppiung K im geschlosse- 
nen und verriegerten Zustand. In diesem Fall liefert 

55 der Kupplungssensor S1 eine Spannung, wohinge- 
gen der Kupplungsbereitschafts sensor S3 dann 
keine Spannung liefert Wenn der Kupplungsbolzen 
3 sich in der fiffnungsstellung befindet, also die 

4 
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Kupplung K geoffnet und einkuppelbereit ist, liefert 
der Kupplungsbereit schaftssensor S3 eine Span- 
nung, wohingegen der Kupplungssensor S1 dann 
kein Spannungssignal abgibt. 

Sobald der Kupplungsbolzen 3 in der 6ff- 
nungsstellung durch das Verrastungseiement 29 
und die Verrastungskerbe 31 verrastet ist, kann die 
Hubeinrichtung 20 die Hubstange 21 nach unten in 
die Stellung gemafi Fig. 1 zuruckbewegen, ohne 
da/3 der Kupplungsbolzen 3 sich aus der Offnungs- 
stellung entfernt. Hierzu ist die Auskupplungskerbe 
25 entsprechend lang bemessen. 

Wenn die Zugose 5 eingekuppeit werden soli, 
so sto/3t man mit dem Zugfahrzeug ruckwarts, so 
da/3 die Zugose 5 in das Kupplungsmaul 1 ein- 
dringt. Dabei stoflt die Kupplungsose 5 auf einen 
Losehebel 42, der uber eine Ubertragungseinrich- 
tung 43 mit dem Verrastungseiement 29 verbunden 
ist. Der Losehebel 42 veranla/Jt beim Auftreffen der 
Kupplungsose 5 ein Zuruckziehen des Verra- 
stungselementes 29 nach links (bezogen auf Fig. 
1), so da/3 der Kupplungsbolzen 3 unter der Wir- 
kung der Haupfeder 27 in die Schlieflstellung zu- 
ruckfallen und dabei die Kupplungsose 5 durchset- 
zen kann. Da die Kupplungsose 5 den Losehebel 
42 betatigt, ist sichergestellt, da/3 die Anhanger- 
kupplung im ordnungsgema/3 eingekuppelten Zu- 
stand ist, wenn der Kupplungsbolzen 3 die Schlie/3- 
steilung gema/3 Fig. 1 eingenommen hat. 

Bei Kupplungskonstruktionen, bei denen der 
Kupplungsbolzen in die Sen lietfstel lung ubergehen 
kann, ohne da/3 eine Zugose in das Kupplungsmaul 
lagerichtig eingefuhrt ist, kann zur Registrierung 
der Zugose in dem Kupplungsmaul ein weiterer 
Sensor an der Kupplung angeordnet sein. 

Die Hubeinrichtung 20 kann beispielsweise als 
manuell betatigbare oder automatisch fernsteuerba- 
re Hubeinrichtung ausgebildet sein. 

Die Erfindung ist fur die in Fig. 1 gezeigte 
Anhangerkupplung verwendbar; sie ist jedoch nicht 
nur auf derartige Anhangerkupplungen beschrankt. 

Nachstehend werden bevorzugte Ausfuhrungs- 
beispiele der Erfindung anhand der Figuren 2 bis 
10 erlautert. Die Anhangerkupplung ist in diesen 
Figuren nicht gezeigt. Gleiche oder gleichwirkende 
Teile der verschiedenen Ausfuhrungsbeispiele sind 
in den Figuren i. a. mit gleichen Bezugsziffern, 
jedoch mit unterschiediichen, den Bezugsziffern 
nachgestellten Buchstaben gekennzeichnet 

In Fig. 2 bezeichnet S1 einen Kupplungssen- 
sor, der uber seinen Ausgang 50a ein im wesentli- 
chen konstantes Spannungssignal abgibt, wenn die 
Anhangerkupplung im geschlossenen und verrie- 
gelten Zustand ist, und der k ine Spannung liefert 
bzw. Massepotential an seinem Ausgang 50a fuhrt, 
wenn die Anhangerkupplung K aus dem geschlos- 
senen und verriegelten Zustand herausgeruckt ist. 
Der Ausgang 50a des Kupplungssensors S1 ist mit 



dem Eingang 52a einer triggerbaren Zeitschaltein- 
richtung 54a und mit einer Anzeigeeinrichtung 56a 
verbunden. 

Die triggerbare Zeitschalteinrichtung 54a gibt 

5 einen positiven Impuls T vorbestimmter Dauer ab, 
wenn eine positive Einschaltflanke P1 der Sensor- 
ausgangsspannung auftritt. Die Einschaltflanke P1 
tritt immer dann auf, wenn die Anhangerkupplung K 
in den geschlossenen und verriegelten Zustand 

w ubergeht. Der von der triggerbaren Zeitschaltein- 
richtung 54a abgegebene Impuls T vorbestimmter 
Dauer wird einer Steuerschaltung 58a der Anzeige- 
einrichtung 56a zugefuhrt. Der Impuls T gelangt 
uber ein OR-Gatter 60a an einen ersten von zwei 

75 Eingangen eines AND-Gatters 62a. Der zweite Ein- 
gang des AND-Gatters 62a ist mit dem Ausgang 
50a des Kupplungssensors S1 verbunden. Der 
Ausgang des AND-Gatters 62a ist einer Ankupp- 
lungskontrolleuchte 64a vorgeschattet, urn die An- 

20 kupplungskontrolleuchte 64a anzusteuern und zum 
leuchten zu bringen, wenn an beiden Eingangen 
des AND-Gatters 62a positive Spannung anliegt. 
Die Anzeigeeinrichtung 56a wird automatisch durch 
den Ausgangsimpuls T der Zeitschalteinrichtung 

25 54a fur die Dauer des Impulses T aktiviert, wenn 
die Anhangerkupplung in den geschlossenen und 
verriegelten Zustand einruckt. Die Ankupplungskon- 
trolleuchte 64a leuchtet jedoch nur solange wah- 
rend des Auftretens des Ausgangsirnpulses T der 

30 Zeitschalteinrichtung 54a, wie der Kupplungssensor 
S1 Spannung liefert, namlich solange, wie die An- 
hangerkupplung wahrend des Auftretens des Im- 
pulses T in dem geschlossenen und verriegelten 
Zustand verblelbt 

35 FOr die manuelle Abfrage des Kupplungszu- 

stands ist ein Schalter 66a vorgesehen. Der Schal- 
ter 66a ist an einem zweiten Eingang des OR- 
Gatters 60a angeschiossen. Wenn der Schalter 66a 
betatigt (geschlossen) wird, dann verbindet er den 

40 zweiten Eingang des OR-Gatters 60a mit einem 
positiven Potential und schaltet dadurch die Anzei- 
geeinrichtung 56a anzeigebereit Die Ankupplungs- 
kontrolleuchte 64a leuchtet, wenn die Anhanger- 
kupplung geschlossen und verriegelt und der 

45 Schalter 66a geschlossen ist. Leuchtet die Ankupp- 
lungskontrolleuchte 64a nicht wenn der Schalter 
66a geschlossen ist, so bedeutet dies, das die 
Kupplung nicht geschlossen und verriegelt ist. 

Der Schalter 66a kann, wie in Fig. 2 gestrichelt 

so etngezeichnet ist, auch so geschaltet sein, da/3 er 
uber ein OR-Gatter 68a mit dem Eingang 52a der 
triggerbaren Zeitschalteinrichtung 54a verbunden 
ist. Bei einer solchen Schaltung wird durch Betati- 
gen des Schalters 66a die Zeitschalteinrichtung. 

55 54a getriggert, so dafi diese den Ausgangsimpuls 
T zur Aktivierung der Anzeigeeinrichtung 56a ab- 
gibt. Der Schalter 66a kann beispielsweise als 
Tastschalter bzw. Tippschalter ausgebildet sein. 
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Fig. 3 zeigt eine Variante des in Fig. 2 schema- 
tisch dargestellten AusfGhrungsbeispiels 1. Nach- 
stehende Erlauterungen zu diesem zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel beziehen sich auf Anderungen ge- 
genuber dem ersten Ausfuhrungsbeispiel. 

Der Ausgang 50b des Kupplungssensors S1 ist 
zusatzlich mit einem Eingang 70b der triggerbaren 
Zeitschalteinrichtung 54b verbunden. Das Auftreten 
einer Ausschaltflanke N1 der Sensorausgangsspan- 
nung an dem Eingang 70b der Zeitschalteinrich- 
tung 54b fuhrt ebenfalls zur Triggerung der Zeit- 
schalteinrichtung 54b und damit zu einem Impuls T 
vorbestimmter Dauer am Ausgang der Zeitschalt- 
einrichtung 54b. 

Die Steuerschaltung 58b umfafit einen Inverter 
72b, dessen Eingang mit dem Ausgang 50b des 
Kupplungssensors S1 verbunden ist und dessen 
Ausgang mit einem von zwei Eingangen eines 
AND-Gatters 74b verbunden ist. Der zweite Ein- 
gang des AND-Gatters 74b ist an dem Ausgang 
des OR-Gatters 60b angeschlossen. Das AND-Gat- 
ter 74b dient zur Ansteuerung eines Blinkgebers 
76b, der ein periodisches Rechtecksignal liefert, 
wenn an dem Ausgang des AND-Gatters 74b 
Spannung anliegt. Der Ausgang des Blinkgebers 
76b und der Ausgang des AND-Gatters 62b sind 
mit den Eingangen eines OR-Gatters 70b verbun- 
den, welches der Ankupplungskontrollieuchte 64b 
vorgeschaltet ist. 

Wie beim ersten Ausfuhrungsbeispiel leuchtet 
die Ankupplungskontrolleuchte 64b, wenn die An- 
hangerkupplung geschlossen und verriegelt ist und 
die Anzeigeeinrichtung 56b mittels der Zeitschalt- 
einrichtung 54b Oder mittels des Schalters 66b 
aktiviert ist. Im Unterschied zum ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel blinkt die Ankupplungskontrolleuchte 
64b, wenn die Anzeigeeinrichtung 56b aktiviert ist 
und die Anhangerkupplung nicht geschlossen und 
verriegelt ist. 

Fig. 4 zeigt ein drittes Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung. Die nachstehenden Erlauterungen zu 
dem dritten Ausfuhrungsbeispiel beziehen sich im 
wesentiichen auf Abweichungen gegenuber dem in 
Fig. 2 gezeigten ersten Ausfuhrungsbeispiel. 

Die Fernanzeigevorrichtung gema/3 Fig. 4 um- 
fa£t eine Monitorkontrolleuchte 80c, die von dem 
Ausgangssignal des OR-Gatters 60c angesteuert 
wird, um durch leuchten anzuzeigen, da/3 die An- 
zeigeeinrichtung 56c aktiviert, d. h. anzeigebereit 
geschaltet ist. Ein Eingang 70c der Zeitschaltein- 
richtung 54c ist mit dem Ausgang 50c des Kupp- 
iungss nsors S1 verbunden. Das Auftreten der ne- 
gativen Ausschaltflanke N1 der Sensorausgangs- 
spannung an dem Eingang 70c der Zeitschaltein- 
richtung 54c bewirkt das Auftreten eines Impulses 
T vorbestimmter Dauer am Ausgang der Zeitschalt- 
einrichtung 54c. Die Monitorkontrolleuchte 80c 
leuchtet somit, wenn sich der von dem Kupplungs- 
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sensor S1 uberwachte Kupplungszustand geandert 
hat, oder wenn der Schalter 66c betatigt ist. Leuch- 
tet nur die Monitorkontrolleuchte 80c, dann kann 
der Fahrer daraus ersehen, da/3 die Anhangerkupp- 
5 lung den geschlossenen und verriegelten Zustand 
verlassen hat. Leuchtet die Monitorkontrolleuchte 
80c und die Ankupplungskontrolleuchte 64c, dann 
bedeutet dies. dai3 die Anhangerkupplung ge- 
schlossen und verriegelt ist. Die Fernanzeigevor- 
10 richtung liefert somit automatisch eine zeitiich be- 
grenzte Anzeige des aktuellen Kupplungszustands 
nach einer Anderung des Kupplungszustands. 

In Fig. 5 ist ein viertes Ausfuhrungsbeipiel der 
Erfindung schematisch dargestellt. Die nachstehen- 
15 den Erlauterungen hierzu betreffen Anderungen 
gegenuber dem in Fig. 2 gezeigten ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel. 

Die Fernanzeigevorrichtung gema/3 Fig. 5 hat 
eine Abkupplungskontrolleuchte 82d, welche von 
20 einem AND-Gatter 74d angesteuert wird. Das AND- 
Gatter 74d verknupft das Ausgangssignal des OR- 
Gatters 60d mit dem invertierten Ausgangssignal 
des Kupplungssensors S1. Zur Invertierung des 
Ausgangssignals des Kupplungssensors S1 ist ein 
25 Inverter 72d vorgesehen. 

Die Zeitschalteinrichtung 54d wird bei jedem 
Pegelwechsel am Ausgang des Kupplungssensors 
S1 getriggert und aktiviert daher die Anzeigeein- 
richtung 56d sowohl beim Einrucken der Anhanger- 
30 kupplung in den geschlossenen und verriegelten 
Zustand als auch beim Ausrucken der Anhanger- 
kupplung aus dem geschlossenen und verriegelten 
Zustand. Die Abkupplungskontrolleuchte 82d leuch- 
tet, wenn die Anzeigeeinrichtung 56d aktiviert und 
35 die Anhangerkupplung nicht geschlossen und ver- 
riegelt ist. Auch bei diesem vierten Ausfuhrungs- 
beispiel wird der aktuelle Kupplungszustand nach 
einer Anderung des Kupplungszustands automa- 
tisch fur eine vorbestimmte Zeit angezeigt. 
40 Das in Fig. 6 schematisch dargestellte funfte 

Ausfuhrungsbeispiel wird nachstehend in Bezug 
auf Anderungen gegenuber dem in Fig. 5 gezeig- 
ten vierten Ausfuhrungsbeispiel erlautert. 

Das in Fig. 6 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel 
45 umfaCt einen Kuppiungsbereitschaftssensor S3, 
welcher eine Spannung liefert, wenn die Anhanger- 
kupplung geoffnet und einkuppelbereit ist. Der Aus- 
gang 84e des Kupplungsbereitschaftssensors S3 
ist an einem Eingang 70e der Zeitschalteinrichtung 
so 54e angeschlossen. In diesem Fall ist die Zeit- 
schalteinrichtung 54e so ausgebildet, da/3 sie bei 
Auftreten einer positiven Fianke P2 am Eingang 
70e, also beim Einrucken der Anhangerkupplung in 
den geoffneten und einkuppelbereiten Zustand ge- 
55 triggert wird und somit einen Impuls T vorbestimm- 
ter Dauer uber ihren Ausgang abgibt. Im Unter- 
schied zum vierten Ausfuhrungsbeispiel ist das 
AND-Gatter 74e nicht uber einen Inverter an dem 

6 
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Ausgang des Kupplungssensors S1, sondern direkt 
an dem Ausgang 84e des Kupplungsbereitschafts- 
sensors S3 angeschiossen. 

Die Ankupplungskontrolleuchte 64e leuchtet, wenn 
die Anzeigeeinrichtung 56e aktiviert und die Anhan- 
gerkupplung geschlossen und verriegeit ist. Die 
Abkuppiungskontrolleuchte 82e leuchtet, wenn die 
Anzeigeeinrichtung aktiviert und die Anhangerkupp- 
lung geoffnet und einkuppelbereit ist. Der Fahrer 
hat die Moglichkeit sowohi einen Ankupplungsvor- 
gang als auch einen Abkupplungsvorgang fernzu- 
uberwachen, ohne irgendeinen Schalter betatigen 
zu mlissen. Die Leuchte 64e bzw. 82e geht nach 
Ablauf des Impulses T automatisch aus, so datf 
keine storende Daueranzeige stattfindet. 

Eine Wamleuchte 86e signalisiert einen Zwi- 
schenzustand, der vorliegt, wenn die Anhanger- 
kupplung weder geoffnet und einkuppelbereit noch 
geschlossen und verriegeit ist. Zur Ansteuerung 
der Wamleuchte 86e ist dieser ein NOR-Gatter 88e 
vorgeschaltet, dessen einer Eingang mit dem Aus- 
gang 50e des Kupplungssensors S1 und dessen 
anderer Eingang mit dem Ausgang 84e des Kupp- 
lungsbereitschaftssensors S3 verbunden ist. Die 
Wamleuchte 86e wird unabhangig von der Zeit- 
schalteinrichtung 54e angesteuert, wenn keiner der 
Sensoren S1 und S3 Spannung liefert. Die Wam- 
leuchte 86e kann beispielsweise als Blinkleuchte 
ausgebildet sein. Daruberhinaus kann ein akusti- 
scher Signalmelder 90e mit der Wamleuchte 86e 
gekoppelt sein. 

Eine Erweiterung des vorstehend beschriebe- 
n n Ausfuhrungsbeispiels 5 ist in Fig. 7 schema- 
tisch dargestellt. Dieses sechste Ausfuhrungsbei- 
spiel umfa/Jt eine Zusatzwam leuchte 92f, welche 
unabhangig von der Aktivierung der Anzeigeein- 
richtung 56f durch die Zeitschalteinrichtung 54f 
Oder den Schalter 66f leuchtet, wenn die Anhanger- 
kupplung in dem Zwischenzustand ist und vorher in 
dem ge5ffneten und einkuppelbereiten Zustand 
war. Eine weitere Zusatzwarnleuchte 94f leuchtet in 
entsprechender Weise, wenn die Anhangerkupp- 
lung in dem Zwischenzusand ist und vorher ge- 
schlossen und verriegeit war. Zur Speicherung der 
Information in welchem Zustand die Anhanger- 
kupplung vor dem Ubergang in den Zwischenzu- 
stand war ist ein R-S Rip-Flop 96f vorgesehen. Der 
Setz-Eingang S des Flip-Flops 96f ist an dem Aus- 
gang 50f des Kupplungssensors S1 angeschiossen. 
Der Q-Ausgang Q des Flip-Flops 96f gibt eine 
positive Spannung aus, wenn das Flip-Flop 96f 
durch das Sensorausgangssignal gesetzt worden 
ist. Der Q-Ausgang Q d s Flip-Flops 96f ist an 
einem von zwei Eingangen eines AND-Gatters 98f, 
welches zur Ansteuerung der weiteren Zusatzwarn- 
leuchte 94f vorges h n ist, angeschiossen. Der an- 
dere Eingang des AND-Gatters 98f ist mit dem 
Ausgang des NOR-Gatters 88f verbunden. Die w i- 



tere Zusatzwarnleuchte 94f wird demnach uber das 
AND-Gatter 98f nur dann angesteuert, wenn sowohi 
am Q-Ausgang Q des Flip-Flops 96f als auch am 
Ausgang des NOR-Gatters 88f eine positive Span- 

5 nung anliegt. Dies ist der Fall, wenn die Anhanger- 
kupplung K in dem Zwischen2ustand ist und vorher 
geschlossen und verriegeit war. 
Der Rucksetz-Eingang R des Flip-Flops 96f ist an 
dem Ausgang 84e des Kupplungsbereitschaftssen- 

w sors S3 angeschiossen. Der Ausgang CTdes 
Flip-Flops 96f gibt eine positive Spannung aus, 
wenn das Flip-Flop 96f durch das Ausgangssignal 
des Kupplungsbereitschaftssensors S3 zuruckge- 
setzt wird. Zur Ansteuerung der Zusatzwarnleuchte 

15 92f ist ein AND-Gatter 100f vorgesehen, an dessen 
einem Eingang der HT-Ausgang des Flip-Flops 96f 
und an dessen anderem Eingang der Ausgang des 
NOR-Gatters 88f angeschiossen ist. Die Zusatz- 
warnleuchte 92f wird somit angesteuert, wenn die 

20 Anhangerkupplung in dem Zwischenzustand ist 
und vorher geoffnet und einkuppelbereit war. 

Fig. 8 zeigt ein Blockschaltbild eines siebten 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung. 
Die Erlauterungen hierzu betreffen die Anderungen 

25 gegenuber dem in Fig. 5 dargesteilten vierten Aus- 
fuhrungsbeispiel. 

Die in Fig. 8 gezeigte Fernanzeigevorrichtung 
umfaflt einen weiteren Sensor S2, welcher das Vor- 
handensein einer Zugose im Kupplungsmaul der 

30 Anhangerkupplung registriert. Dieser Sensor S2 ist 
wie die anderen Sensoren als induktiver Nahe- 
rungsschalter ausgebildet. Der Sensor S2 liefert 
eine Spannung, wenn eine Zugose in das Kupp- 
lungsmaul eingefuhrt ist. Der Ausgang 101g des 

35 Sensors S2 ist mit einem Eingang des AND-Gat- 
ters 62g verbunden, welches in diesem Fall drei 
Eingange aufweist. Ferner ist der Ausgang des 
Sensors S2 an einem von zwei Eingangen eines 
NAND-Gatters 72g angeschiossen, welches den In- 

40 verter 72d des vierten Ausfuhrungsbeispiels er- 
setzt. Der zweite Eingang des NAND-Gatters 72g 
ist an dem Ausgang 50g des Kupplungssensors S1 
angeschiossen. Die Ankupplungskontrolleuchte 64 
leuchtet, wenn die Anhangerkupplung geschlossen 

45 und verriegeit ist und der weitere Sensor S2 eine 
Kupplungsose in der Anhangerkupplung registriert. 
Die Abkuppiungskontrolleuchte 82g leuchtet, wenn 
die Anzeigeeinrichtung 56g aktiviert und die An- 
hangerkupplung nicht geschlossen ist und/oder kei- 

50 ne Zugose in das Kupplungsmaul eingefuhrt ist. 

In dem in Fig. 9 schematisch dargesteilten 
achten Ausfuhrungsb ispiel sind im wesentlich n 
die Merkmale des sechsten und des siebten Aus- 
fuhrungsbeispiels miteinander kombiniert. Die An- 

55 steuerung der Ankupplungskontrolleuchte 64h, der 
Abkuppiungskontrolleuchte 82h sowie der Zusatz- 
warnleuchten 92h und 94h erfolgt dabei wie in dem 
in Fig. 7 gezeigten sechsten Ausfuhrungsbeispiel 
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Die Warnleuchte 86h zur Anzeige des Zwischenzu- 
standes ist jedoch so beschaltet, daft sie auch 
dann leuchtet, wenn der Zustand 
"Anhangerkupplung nicht geoffnet und/oder keine 
Zugose im Kupplungsmaul" vorliegt. Die Warn- 
leuchte 86h wird von einem OR-Gatter 104h ange- 
steuert, dessen einer Eingang mit dem Ausgang 
des NOR-Gatters 88h verbunden ist und dessen 
anderer Eingang an dem Ausgang eines NOR- 
Gatters 106h angeschlossen ist Ein Eingang des 
NOR-Gatters 106h ist mit dem Ausgang 101h des 
die Kupplungsose uberwachenden Sensors S2 ver- 
bunden. Der anderen Eingang des NOR-Gatters 
106h ist an dem Ausgang 84h des Kupplungsbe- 
reitschaftssensors S3 angeschlossen. 

Es ist eine weitere Kontrolieuchte 108h bei 
dem achten Ausfuhrungsbeispiel vorgesehen, wel- 
che leuchtet, wenn die Anzeigeeinrichtung 56h ma- 
nueli Oder mittels der Zeitschalteinrichtung 54h au- 
tomatisch aktiviert ist und gleichzeitig die Anhan- 
gerkupplung geschlossen und verriegelt ist und die 
Zugose in das Kupplungsmaul eingefuhrt ist. Die 
kontrolieuchte 108h wird von einem AND-Gatter 
1 1 0h angesteuert, dessen einer Eingang am Aus- 
gang 84h des Sensors S2 angeschlossen ist und 
dessen anderer Eingang mit dem Ausgang des zur 
Ansteuerung der Ankupplungskontroileuchte 64h 
verwendeten AND-Gatters 62h verbunden ist. 

Die Kontrolleuchten bzw. Warnleuchten der 
vorstehend beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele 
sind vorzugsweise als Leuchtdioden ausgebildet, 
die sich in der Farbe des emittierten Lichtes von- 
einander unterscheiden. Die Anzeigeeinrichtung 
kann daruberhinaus zur Signalisierung eines Oder 
mehrerer verschiedener Kupplungszustande mit 
akustischen Meldern versehen sein. Ferner konnen 
eine Oder mehrere Leuchten als Blinkleuchten aus- 
gebildet sein. 

Nachstehend wird der in Fig. 10 gezeigte kon- 
krete Schaltplan eines neunten Ausfuhrungsbei- 
spiels beschrieben. Dieses neunte Ausfuhrungsbei- 
spiel ahnelt in seinen Funktionen dem in Fig. 5 
gezeigten vierten Ausfuhrungsbeispiel. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gema/3 Fig. 10 umfaBt 
einen Kuppiungssensor S1, eine triggerbare Zeit- 
schalteinrichtung 54i sowie eine Zustandsanzeige- 
einrichtung 56i. 

Der Kuppiungssensor S1 ist ein Induktivschal- 
ter, welcher so an der Anhangerkupplung angeord- 
net ist. da/3 er an seinem Ausgang 50i positive 
Spannung bzw. positives Potential liefert, wenn die 
Anhangerkupplung geschlossen und verriegelt ist. 
Die triggerbare Zeitschalteinrichtung 54i umfai3t ein 
erstes Monoflop MF1, ein zweites Monoflop MF2, 
ein erstes OR-Gatter OR1, ein zweites OR-Gatter 
OR2, ein n Inverter NOT1, einen Timerschaltkreis 
Ti vom Typ NE 555 und eine Enrichtung 55i zur 
Impulsdauervoreinsteliung des Timers Ti. 
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Die Anzeigeeinrichtung 56i umfa/St eine Steuer- 
schaltung 58i mit einem Inverter NOT2, einem 
AND-Gatter AND1, einem Relais RE1 und mit Tran- 
sistoren T1 und T2, sowie eine Ankupplungskon- 
5 troileuchte 64i und eine Abkupplungskontrolleuchte 
82i. Der Ausgang 50i des Kupplungssensors S1 ist 
uber einen Spannungsteiler 51 i, welcher die Aus- 
gangsspannung des Kupplungssensors S1 auf 5V 
TTL-Pegel begrenzt, an einem Eingang A des Mo- 
io noflops MF1 und an einem Eingang B des Mono- 
flops MF2 angeschlossen. Der Eingang B des Mo- 
noflops MF1 ist mit dem Piuspol P einer 5V-Gleich- 
spannungsquelle verbunden. Der Eingang A des 
Monoflops MF2 ist mit Masse M verbunden. In 
75 dieser Beschaltung wird das Monoflop MF1 immer 
dann getriggert, wenn eine Einschaltflanke 
(ansteigende Flanke) des Sensorsausgangssignals 
auftritt, wohingegen das Monoflop MF2 immer dann 
getriggert wird, wenn eine Ausschaltflanke (fallende 
20 Flanke) des Sensorausgangssignals auftritt. Jedes 
Monoflop liefert nach seiner Triggerung einen posi- 
tiven Impuls von etwa 0.5 s Dauer. Das Monoflop 
MF1 liefert also einen Impuls, wenn die Kupplung 
geschlossen und verriegelt wird, wohingegen das 
25 Monoflop MF2 einen Impuls abgibt, wenn die An- 
hangerkupplung aus der geschlossenen und verrie- 
gelten Steliung herausruckt. Die Ausgange von Mo- 
noflop MF1 und MF2 sind mit Eingangen des OR- 
Gatters OR1 verbunden, so daft an dessen Aus- 
30 gang immer dann ein Impuls auftritt, wenn sich der 
von dem Kuppiungssensor S1 ubelwachte Kupp- 
iungszustand andert. Der Ausgang des OR-Gatters 
OR1 ist uber das OR-Gatter OR2 und uber den 
Inverter NOT1 mit einem Triggereingang 2des Tl- 
35 mers Ti verbunden. Der Timer Ti vom Typ NE 555 
gibt an seinem Ausgang 3' einen Impuls T vorbe- 
stimmter Dauer ab, wenn an seinem Triggerein- 
gang 2 eine negative Signalflanke auftritt. Der In- 
verter NOT1 invertiert die positiven Ausgangsim- 
40 pulse der Monoflops MF1 und MF2, so dafl eine 
zur Triggerung des Timers Ti erforderliche negati- 
ve Signalflanke immer dann auftritt, wenn eines der 
Monoflops MF1 und MF2 eine ansteigende Signal- 
flanke an seinem Ausgang Q ausgibt, namlich 
45 wenn sich der Kupplungszustand andert. Zur Vor- 
einstellung der Dauer des Timerausgangsimpulses 
T ist der Timer Ti mit einem Kondensator C und 
einem Potentiometerwiderstand R beschaltet. Vor- 
zugsweise wird der Timer Ti so voreingestellt, dai3 
so seine Ausgangsimpulsdauer in der Gro/tenordnung 
von einer Minute liegt. Der Timer ist retriggerbar 
geschaltet. Dies wird dadurch erreicht, da£ man 
den Triggereingang 2 mit einem Reseteingang 4 
verbindet. Wahrend der Timerlaufzeit, d. h. wah- 
55 rend der Dauer eines Ausgangsim pulses, am Trig- 
gereingang 2 auftretende negative Flanken starten 
den Timer Ti erneut mit voller Laufzeit. 

Der Ausgang 3' des Timers Ti ist uber das 
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OR-Gatter OR3 und einen Vorwiderstand Rv mit 
dem Eingang (der Basis) des Transistors T1 ver- 
bunden. Der Kollektor des npn-Transistors T1 ist 
mit dem Relais RE1 verbunden, und der Emitter 
des Transistors T1 ist mit Masse M verbunden. Der 
Transistor T1 steuert das Relais RE1 . Das Relais 
RE1 zieht an, wenn am Eingang (der Basis) des 
Transistors T1 Spannung anliegt, was der Fall ist, 
wenn ein Ausgangsimpuls T des Timers Ti auftritt. 
Wenn das Relais RE1 angezogen ist, verbindet es 
den Ausgang 50i des Kupplungssensors S1 und 
die Ankupplungskontroileuchte 64i elektrisch mit- 
einander. Die Ankupplungskontroileuchte 64i leuch- 
tet also, wenn die Anhangerkupplung geschlossen 
und verriegelt ist und der Timer Ti lauft. 

Der Ausgang 50i des Kupplungssensors S1 ist 
ferner uber den Inverter NOT2 und uber das AND- 
Gatter AND1 mit dem Eingang (der Basis) des npn- 
Transistors T2 verbunden. Der Transistor T2 ist mit 
seinem Kollektor an dem Pluspol P der 5V- 
Gleichsspannungsquelle und mit seinem Emitter 
uber einen Widerstand an der Abkupplungskontroll- 
euchte 82i angeschlossen. An dem dem Inverter 
NOT2 nachgeschaiteten Eingang des AND-Gatters 
AND1 liegt Spannung an, wenn die Kupplung nicht 
im geschlossenen und verriegelten Zustand ist. Der 
andere Eingang des AND-Gatters AND1 ist uber 
das OR-Gatter OR3 mit dem Ausgang 3' des Ti- 
mers Ti verbunden. An dem Ausgang des AND- 
Gatters AND1 liegt Spannung an, wenn der Timer 
Ti lauft und die Anhangerkupplung nicht geschlos- 
sen und verriegelt ist. in diesem Fall schaltet der 
Transistor T2 durch und legt Spannung an die 
Abkupplungskontrolleuchte 82i an. Die Abkupp- 
iungskontrolleuchte 82i leuchtet also, wenn die An- 
hangerkupplung den geschlossenen und verriegel- 
ten Zustand verlassen hat und wenn der Timer Ti 
lauft. 

Die Fernanzeigevorrichtung liefert also bei je- 
dem Zustandswechsel der Anhangerkupplung ohne 
irgendwelche manuellen Schalterbetatigungen eine 
Anzeige uber den Zustand der Anhangerkupplung 
fur die Dauer der Timerlaufzeit. 

Die Ankupplungskontroileuchte 64i und die Ab- 
kupplungskontrolleuchte 82i sind in einer rot/grun 
Duo-Leuchtdiode mit einem fur beide Leuchtdio- 
denteile gemeinsamen Masseanschlui3 zusammen- 
gefafit Der grun leuchtende Teil der Duo-Leucht- 
diode bildet die Ankupplungskontroileuchte 64i und 
der rot leuchtende Teil der Duo-Leuchtdiode bildet 
die Abkupplungskontrolleuchte 82i. 

Ein Tastschalter 66i ermoglicht die manuelle 
Fernuberprufung des Kupplungszustands. Wenn 
der Schalter 66i betatigt (g schlossen) wird, verbin- 
det er einen Eingang des OR-Gatters OR2 mit der 
positiv n 5V-Spannung, so dafi auch in dies m Fall 
eine Flanke zur Triggerung des Timers Ti auftritt. 
Da der Ausgang des OR-Gatters OR2 mit einem 
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Eingang des OR-Gatters OR3 direkt verbunden ist, 
bleibt die Anzeigeeinrichtung 56i bei geschlosse- 
nem Schalter 66i aktiviert, auch wenn der Timer Ti 
abgelaufen ist. Die Direktverbindung zwischen dem 

5 Ausgang des Gatters OR2 und dem Eingang des 
Gatters OR3 dient ferner dazu, Abschaltphasen des 
Timerausgangs 3 , die kurzzeitig auftreten, wenn 
der Timer Ti retriggert wird, zu uberbrucken. 

Die Betriebsspannung der Fernanzeigevorrich- 

io tung ist mit dem Zundschlofi bzw. Fahrtschalter 
(nicht gezeigt) des Fahrzeugs ein-bzw. ausschalt- 
bar. Beim Einschalten der Betriebsspannung geben 
die Monoflops MF1, MF2 einen Einschaltimpuls ab, 
der den Timer Ti trigger! Auf diese Weise ist 

75 sichergestelit, dafi die Fernanzeigevorrichtung den 
Kupplungszustand unmittelbar nach Einschalten 
des Zundschlosses automatisch anzeigt. 

Falls der Kupplungssensor S1 defekt geworden 
ist, wird er keine Zustandsanderung mehr anzei- 

20 gen. Daraus folgt, dafi weder das Monoflop MF1 
noch das Monoflop MF2 getriggert wird, so dafi 
auch keine Anzeige erfolgt. 

Die Anzeigeeinrichtung 56i braucht vom Fahrer 
nicht von Hand aktiviert werden, da sie sich bei 

25 einem Kupplungszustandswechsel selbst einschal- 
tet. Sie mufi auch nicht manuell ausgeschaltet wer- 
den, da sie sich nach Ablauf des Timers Ti selbst 
ausschaltet. 

In Fig. 11 ist das elektrische Schaltbild eines 
30 ahnlich dem Ausfuhrungsbeispiel gemafi Fig. 10 
funktionierenden zehnten Ausfuhrungsbeispiels der 
Erfindung gezeigt, dessen Abweichungen gegen- 
uber dem in Fig. 10 dargestellten neunten Ausfuh- 
rungsbeispiel nachstehend erlautert werden. Ge- 
35 geniiber dem neunten Ausfuhrungsbeispiel unter- 
scheidet sich das zehnte AusfOhrungsbeispiel im 
wesentlichen dadurch, dafi der Tastschalter 66i, 
das OR-Gatter OR2 und das Relais RE1 des neun- 
ten Ausfuhrungsbeispiels weggelassen sind, der 
40 Ausgang des OR-Gatters OR1 dafur unmittelbar 
mit dem Eingang des inverters NOT1 und mit 
einem der Eingange des OR-Gatters OR3 verbun- 
den ist und der Transistor T1 mit seinem Kollektor 
uber einen Kollektorwiderstand Rc an dem Aus- 
45 gang 50j des Kupplungssensors S1 und mit seinem 
Emitter an dem + Anschlufi der Ankupplungskon- 
troileuchte 64j bzw. des grtines Licht emittierenden 
Leuchtdiodenteils 64j angeschlossen ist. Der bei 
Anderung des Kupplungszustandes von dem be- 
so treffenden Monoflop MF1 oder MF2 abgegebene 
Impuls gelangt Uber das OR-Gatter OR1 und uber 
den Inverter NOT1 an den Triggereingang 2 des 
Timers Ti, der daraufhin den Tim rimpuls T abgibt. 
Der Timerimpuls T gelangt uber das OR-Gatter 
55 OR3 und den Vorwiderstand Rv an die Basis des 
Transistors T1 und schaltet den Transistor T1 in 
seinen niederohmigen bzw. durchgeschalteten Zu- 
stand. In seinem durchgeschalteten Zustand ver- 
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bindet der Transistor T1 die Ankupplungskontroll- 
euchte 64j mit dem Potential am Ausgang 50j des 
Kupplungssensors S1 . Die Ankupplungskontroll- 
euchte 64j leuchtet somit, wenn die Anhangerkupp- 
lung geschlossen und verriegelt ist (positives Po- 
tential am Ausgang 50j des Kupplungssensors S1) 
und der Timer Ti lauft (positives Einschaltsignal T 
an der Basis des Transistors T1). Die Schaltung 
gemaB Fig. 11 stellt auf einfache Weise sicher, daB 
b i einem eventuellen KurzschluB der Kollektor- 
Emitter-Strecke des Transistors T1 nur dann Span- 
nung an der Ankupplungskontrolleuchte 64j anliegt, 
wenn die Kupplung geschlossen und verriegelt ist. 
Ein KurzschluB des Transistors T1 fuhrt also nur 
zum Verlust der Timer-Funktion, nicht aber zu einer 
falschen Anzeige der Ankupplungskontrolleuchte 
64j. Ein Versagen des Transistors T1 in dem Sinne, 
daB er nicht mehr in seinen niederohmigen bzw. 
durchgeschalteten Zustand schaltbar ist, hat ledig- 
iich zur Foige, daB die Ankupplungskontrolleuchte 
nicht mehr leuchtet. Dem Fahrer wird bei einem 
Defekt des Transitors T1 auf keinen Fall falschfi- 
cherweise signaiisiert, daB die Kupplung geschlos- 
sen und verriegelt sei, wenn sie nicht geschlossen 
und verriegelt ist. Die in Fig. 11 gezeigte Diode D1 
und der Widerstand R L am Eingang des Inverters 
NOT2 haben keine iogische Schaltungsfunktionen. 
Sie dienen ledigiich zur Venmeidung von Storungen 
der logischen Eingangspegel des Inverters N0T2. 
Die Ansteuerung der Abkupplungskontrolleuchte 
82j erfolgt ansonsten in der bereits unter Bezug- 
nahme auf Fig. 10 beschriebenen Weise. 



Anspruche 

1. Fernanzeigevorrichtung fur Fahrzeug^Anhan- 
gerkupplungen, welche bei Ankupplung eines An- 
hangers eine SchlieB- und Verriegelungssteliung 
einnehmen, 

- mit einem Kupplungssensor (SI), insbesondere 
induktiven Naherungsschalter, welcher eine den 
geschlossenen und verriegelten Zustand der An- 
hangerkupplung (K) kennzeichnende Stellung eines 
Kupplungsteils (15) Qberwacht und bei geschlosse- 
ner und verriegelter Anhangerkupplung (K) ein Si- 
gnal liefert, 

- und mit einer dem Kupplungssensor (S1) nachge- 
schalteten Zustandsanzeigeeinrichtung (56a;...;56j), 
welche gegebenenfalls manuell zur Signalisierung 
des Kupplungszustandes aktivierbar ist, 
gekennz ichnet durch eine triggerbare Zeitschalt- 
einrichtung (54a;...;54j), welche bei einer Anderung 
d s Kupplungszustandes ein von dem Kupplungs- 
sensor (S1) ausgelostes Triggersignal registriert 
und daraufhin die Zustandsanzeigeeinrichtung 
(56a;...;56j) fur eine vorbestimmte Zeit automatisch 
aktiviert 



2. Fernanzeigevorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch ge ken nze ichnet, daB die Zustandsanzei- 
geeinrichtung (56a;...;56j) eine Ankupplungskontroll- 
euchte (64a;..;64j) umfaBt, die leuchtet, wenn die 
5 Anhangerkupplung geschlossen und verriegelt und 
die Zustandsanzeigeeinrichtung (56a;...;56j) aktiviert 
ist. 

3 Fernanzeigevorrichtung nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB ein Blink- 
10 geber 76b vorgesehen ist, der die Ankupplungs- 
kontrolleuchte (64b) zum blinken anregt, wenn die 
Anhangerkupplung nicht geschlossen und verrie- 
gelt ist und die Zustandsanzeigeeinrichtung (56b) 
aktiviert ist. 

is 4 . Fernanzeigevorrichtung nach Anspruch 1, 2 

Oder 3, 

dadurch gekennzeichnet, daB eine Monitorkon- 
trolleuchte (80c) vorgesehen ist, die leuchtet, wenn 
die Zustandsanzeigeeinrichtung (56c) aktiviert ist. 
20 5. Fernanzeigevorrichtung nach wenigstens ei- 

nem der Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Zustandsanzei- 
geeinrichtung (56d;...;56j) eine Abkupplungskon- 
trolleuchte (82d;...;82j) umfaBt, die leuchtet, wenn 
25 die Anhangerkupplung nicht geschlossen und ver- 
riegelt und die Zustandsanzeigeeinrichtung 
(56d;...;56j) aktiviert ist 

6. Fernanzeigevorrichtung nach wenigstens ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, 

30 dadurch gekennzeichnet, daB ein den geoffneten 
und einkuppelbereiten Zustand der Anhangerkupp- 
lung (K) registrierender Kupplungsbereitschaftssen- 
sor (S3), insbesondere induktiver Naherungsschal- 
ter, vorgesehen ist, der zur Signalisierung des ge- 

35 offneten und einkuppelbereiten Zustands mit der 
Anzeigeeinrichtung (56e; 56f; 56h) verbunden ist, 
und daB die triggerbare Zeitschalteinrichtung (54e; 
54f; 54h ) bei Anderung des von dem Kupplungs- 
bereitschaftssensor (S3) uberwachten Kupplungs- 

40 zustands die Zustandsanzeigeeinrichtung (56e; 56f; 
56h) fur eine vorbestimmte Zeit automatisch akti- 
viert. 

7. Fernanzeigevorrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zustandsanzei- 

45 geeinrichtung (56e; 56f; 56h) eine Kupplungsbereit- 
schaftskontrolleuchte (82e; 82f; 82h) umfaBt, die 
leuchtet, wenn die Anhangerkupplung geoffnet und 
einkuppelbereit und die Zustandsanzeigeeinrich- 
tung (56e; 56f; 56h) aktiviert ist. 

so 8. Fernanzeigevorrichtung nach Anspruch 6 

oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB eine Warn- 
leuchte (86e; 86f; 86h) vorgesehen ist, welche ein 
Signal, insbesondere ein Blinksignal liefert, solange 
die Anhangerkupplung in einem Zwischenzustand 

55 ist, der dann vorliegt, wenn die Anhangerkupplung 
weder im geschlossenen und verriegelten Zustand 
noch im offenen und einkuppelbereiten Zustand ist. 
9. Fernanzeigevorrichtung nach Anspruch 6, 7 

10 
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Oder 8, 

gekennzeichnet 

durch eine Zusatzwarnleuchte (92f; 92h), welche 
ein Signal, insbesondere ein Blinksignal liefert, 
wenn die Anhangerkupplung aus dem geoffneten 
und einkuppelbereiten Zustand heraus in einen 
Zwischenzustand ubergegangen ist, der dann vor- 
liegt, wenn die Anhangerkupplung weder im ge- 
schlossenen und verriegeiten Zustand noch im of- 
fenen und einkuppelbereiten Zustand ist. 

10. Femanzeigevorrichtung nach Anspruch 6, 
7, 8 Oder 9, 

gekennzeichnet durch eine weitere Zusatzwarn- 
leuchte (94f; 94h), welche ein Signal, insbesondere 
ein Blinksignal liefert, wenn die Anhangerkupplung 
aus dem geschlossenen und verriegeiten Zustand 
heraus in einen Zwischenzustand ubergegangen 
ist, der dann vorliegt, wenn die Anhangerkupplung 
weder im geschlossenen und verriegeiten Zustand 
noch im offenen und einkuppelbereiten Zustand ist. 

11. Femanzeigevorrichtung nach wenigstens 
einem der vorhergehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch einen weiteren an der Zu- 
standsanzeigeeinrichtung (56g;...;56h) angeschlos- 
senen Sensor (S2), der registriert, ob sich ein zu 
kuppelndes Teil; (z.B. die Zugose eines Anhan- 
gers) in der Anhangerkupplung befindet. 

12. Femanzeigevorrichtung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Zustandsanzei- 
geeinrichtung (56g; 56h) eine Kontrolleuchte (82g; 
108h) umfaflt, die bei aktivierter Zustandsanzeige- 
einrichtung (56g; 56h) leuchtet, wenn die Anhan- 
gerkupplung geschlossen und verriegelt ist und der 
weitere Sensor (S2) ein zu kuppelndes Teii in der 
Anhangerkupplung registriert. 

13. Femanzeigevorrichtung nach Anspruch 11 
Oder 12, 

dadurch gekennzeichnet, da/3 die Zustandsanzei- 
geeinrichtung (56h) eine Kontrolleuchte (86h) urn- 
fa/3t, die bei aktivierter Zustandsanzeigeeinrichtung 
(56h) leuchtet wenn die Anhangerkupplung nicht 
im geoffneten und einkuppelbereiten Zustand ist 
und sich kein zu kuppelndes Teil in der Anhanger- 
kupplung befindet. 

14. Femanzeigevorrichtung nach wenigstens 
einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 wenigstens eine, 
insbesondere alle Kontrolleuchten bzw. Warnleuch- 
ten als Leuchtdioden ausgebildet sind. 

15. Femanzeigevorrichtung nach wenigstens 
einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gek nnzeichnet, da/3 ein von Hand zu 
betatigender Schalter (66a;...;66i) zur manuellen 
Aktivierung der Zustandsanzeigeeinrichtung 
(56a;...;56i) vorgesehen ist. 

16. Femanzeigevorrichtung nach wenigstens 
einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, da/* die Versorgungs- 



spannung der Femanzeigevorrichtung mit dem 
Zundschlo/3 des Fahrzeugs ein- und ausschaltbar 
ist, und da/3 die Zeitschalteinrichtung (54a;...;54j) 
die Zustandsanzeigeeinrichtung (56a;...;56j) fur eine 

5 vorbestimmte Zeit aktiviert, wenn die Versorgungs- 
spannung eingeschaltet wird. 

17. Femanzeigevorrichtung nach wenigstens 
einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Zustandsanzei- 

10 geeinrichtung wenigstens einen akustischen Kon- 
trollmelder (90e) umfa£t. 



11 
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